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SELHOVEDE

Chronik einer Stadt

V. Die Post

Von Herbert Ahlden

Geschichtliches

Die Post als Mittlerin des Nachrichtenverkehrs und als Triigerin des Geld- und Klein-
gutverkehrs sowie frither auch des weiten Reiseverkehrs hat von jeher im engsten Zusam-
menhang mit dem allgemeinen Volks-, Geistes-, Kultur- und Wirtschaftsleben der Zeit und
mit dem Aufbau von Handel und Verkehr gestanden.

Sie bildet in ihrer mosaikartigen Entwicklung ein ebenso treues wie wertvolles Spie-
gelbild der Zeitverhiiltnisse.

Aus dem mitteleuropiiischen Raum sind aus dem ersten nachchristlichen Jahrtausend
keinerlei Einrichtungen iberliefert, die sich mit dem geregelten Brief-, Waren-, und
Personentransport der ehemaligen romischen Staatspost vergleichen liefien.

Zwar liel Kaiser Karl der Grolle (um 800) in seinem Reich schon Nachrichtenkurse
filhren, die von Frankreich nach Spanien. Italien und Deutschland gingen, aber dieses
Beispiel machte nicht Schule.

Wenn sich indessen auch die Stiirme der Vilkerwanderungen gelegt hatten, so war doch
die Zeit fiir groBziigige Posteinrichtungen noch lange nicht reif.

In der Bevilkerung hatte damals das Erlernen des Lesens und Schreibens noch keinen
festen Platz,

Daher waren die wichtigsten Nachrichtenvermittler nicht die von Gebildeten ausge-
sandten Briefboten, sondern die von Ort zu Ort ziehenden Pilger und Handwerksgesellen,
fahrende Schiiler, Spielleute oder Wanderhiindler, die Neuigkeiten unter das Volk brachten
und bei ihrer Weiterreise um das Bestellen von miindlichen Botschaften ersucht werden
konnten.

Diese primitive Art Post auszurichten®, hat mit unseren heutigen Vorstellungen von
der Post schlechthin wenig oder fast gar nichts zu tun.

Immerhin, als postihnliche Einrichtungen, diirfen sie ebenso gelten wie die spiiteren
Botenposten, als verschiedene Institutionen des Autbaus eigener Nachrichtenverbindun-
gen in die Wege leiteten.

Zu jenen Institutionen, die auf einen geordneten Nachrichtenaustausch nicht verzichten
konnten, ziihlte seit jeher die katholische Kirche. Verbindungen zur rémischen Kurie,
sowie Verbindungen der zahlreichen Kirchen und Kléster untereinander. Beide waren fiir
sie gleich wichtig und festigten ihre Machtposition. Den Vermittlungsdienst besorgten
Miinche und Laienbriider, die dafiir Verpflegung, Obdach und Zehrgeld erhielten.

Diese Klosterboten beférderten auf ihren weiten Reisen auch amtliche oder private
Sendungen, sofern sich dafiir in ihrem ..Sack™ noch ein freies Plitzchen fand.

Danach gab es Stiidteboten, die von Ratsstuben zu Ratsstuben Nachrichten beforderten.

Die Universitiitsboten befaliten sich mit der Vermittlung von Briefschaften, Waren
sowie Geldsendungen und ndétigenfalls auch mit dem Personentransport,
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Erst im Jahre 1490 werden vom spiiteren Kaiser Maximilian 1. (1459-1519) Reitboten-
kurse eingerichtet (daher auch 1990 die 500 Jahrfeier der Post).

1501 wurde die Fiirstenfamilie Franz von Taxis mit dem weiteren Ausbau der Post
beauftragt.

1642 begann man mit der Einrichtung von fahrenden Posten (Postkutschen).

Nach Beendigung des 30jihrigen Krieges (1648) richteten einige deutsche Staaten
selbstiindige Landesposten neben der Kaiserlichen Reichspost ein.

1712 erlieB der Konig von Preufien, Friedrich L. (1657-1713) die ,,Allgemeine Preufi-
sche Postordnung™, — die erste grobere Verordnung mit Gesetzeskraft iiber das deutsche
Postwesen.

Weitere grofe Zeitspannen vergingen bis zur heutigen Post (zu Lande, zu Wasser und
in der Luft).

Die Postillione

Auch Postillione hatten es nicht leicht. Namentlich bei Sturm und Regen, besonders im
Winter wurde an ihre Gesundheit hohe Anforderungen gestellt. Natiirlich muBten Postil-
lione auch musikalisch sein.(Posthornblasen). Die Postillione waren Konigliche Beamte
und unterstanden der Disziplinargewalt der . .Post-Comtoirs*™, Bei ihrer Einstellung muBten
sie mindestens 17 Jahre alt sein.

Die Post hatte derzeit auf den LandstraBen das Vorfahrtsrecht. Beim Klang des Post-
horns muBten simtliche anderen Fuhrwerke, mit Ausnahme der koniglichen oder herzog-
lichen Equipagen, Platz machen. Ein Posthorn durfte von niemand sonst auf den Land-
straBen benutzt werden. Es diente in erster Linie dazu, die Signale fiir Anniiherung,
Ankunft, und Abfahrt der Post zu geben. Die Postillione hatten auch ihr besonderes Signal,
wenn sie sich in Gefahr befanden, was bei der fritheren Unsicherheit der LandstraRen keine
Seltenheit war. In den Instruktionen fiir Postillione war auch zu lesen, daB diese — wie
schon erwiihnt — musikalisch sein muBten, um nicht nur Signale, sondern auch Stiicke
blasen zu konnen. .um die Annehmlichkeit des Reisens mit der Post zu erhihen®.
Postillione die solch schine Stiicke blasen konnten bekamen auch manches Trinkgeld. Fiir
derartige Extracinnahmen zeigten sie sich sehr empfiinglich, zumal ihr Salir wohl nicht
allzu hoch war. Sie verschmiihten es darum auch nicht, wenn Platz vorhanden war, vor
den Toren der Stidte ,.blinde" Passagiere mitzunehmen, die sich dafiir erkenntlich zeigten;
Anhalter gab es also schon damals. Allerdings wurden die Postillione auch iiberwacht, Die
Gendarmerie kontrollierte manche Postkutsche unterwegs und priifte dabei auch, ob alle
Passagiere giiltige Fahrscheine hatten,

Die Postillione hatten natiirlich genaue Vorschriften dariiber, wie schnell sie fahren und
wie lange sie auf den einzelnen Stationen halten durften. Sie waren iibrigens ein Men-
schenschlag fiir sich, meist grob kurz angebunden, aber durchaus bieder. dem Alkohol
allerdings nicht immer abhold, ja, wenn sie einmal an einem Ort vorbei kamen, wo ¢in
dorfliches Tanzvergniigen statt fand, lieBen sie ihre Fahrgiste zuweilen warten, um nach
einem liitten Sluck™ einmal ,,ummezudanzen®™,

In den an den Landstraben gelegenen Kriigen mit den Postgaststuben (heute wiirde man
Gasthof zur Post oder Café zum Postillion sagen) ging es sehr gemiitlich zu. Hier kehrten
auch die Frachtfuhrleute, die mit ihren grofien Planwagen Giiter beforderten, ein.
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Fiir einen liitten Snack und een Piep Toback war immer Zeit. Allgemein hatte man es
zu jener Zeit nicht tibermabig eilig.

Die Postkutschenzeit war nicht immer ,goldene™ Zeit. Hatte man keinen eigenen
Reisewagen, (dies war ja nur einigen Begiiterten beschieden), so fuhr man mit dem
Postwagen bzw. der Postkutsche durch die Lande.

Uberall herrschten die primitivsten Lebensverhiltnisse. In diesem Sinne gab es ein
StoBgebet, das bei Antritt von Reisen allgemein iiblich war. Es beginnt:

Himmlischer Vater, daB ich diese Reise nicht aus Leichtfertigkeit, Fiirwitz oder Geiz,
sondern aus dringender Not und Erfordernis meines Berufs auf mich genommen, darum
bitte ich Dich, bewahre mich auf den StraBen fiir Riuber, boser Gesellschaft, Vergiftung
und dergleichen Gefihrden. Sowie fiir gefihrliche Ungewitter und fiir Verirrung und gar
dunklen Niichten ..."

In einem anderen dhnlichem Gebet heilit es:

Bewahre mich vor Verzauberung und unhéflichen Postmeistern®.

Ein Kaufmann aus Hannover nahm, bevor er Reise antrat, stets das Abendmahl.

Aber schon damals war man bemiiht, den ,,Kundendienst™”, zu verbessern, in dem man
Strecken erweiterte oder verstirkte. Man konnte auch mit einer ,Extrapost”, wo der
Aufbau des Wagens in den Federn hing, fahren. Wer also nicht unbedingt auf der Achse
sitzen, oder alleine reisen wollte, mufite natiirlich mehr bezahlen.

Visselhoveder Postverbindungen

Zu den Postlinien alter Zeiten gehorte auch diejenige, die von Harburg iiber Visselho-
vede, Rethem nach Nienburg fithrte. Zwar kann nicht mit Bestimmtheit das Jahr angege-
ben werden, in dem der erste Postwagen auf dieser Strecke fuhr. Fest steht jedoch, daf in
den 60er Jahren des 17. Jahrhunderts (also etwa 1665) diese Linie bestand. (Anlage 1)

Die Visselhoveder Postillione befuhren die Teilstrecke zwischen Welle und Rethem an
der Aller.

Von Welle nach Visselhdvede waren es 4 3/4 Meilen (ca 35,2 km). Von Visselhovede
nach Rethem (Aller) betrug die Entfernung 2 3/4 Meilen (ca 20,4 km).

Eine Postmeile war: 7420 m,

Uber diese Postlinie gab es im Jahre 1706 einen heftigen Streit zwischen Visselhtveder
und Ahrsener, sowie Liinzener und Brochdorfer Bewohnern. (Zwischen Neuenkirchen und
Rutenmiihlen gibt es heute noch die ,,Alte Postbriicke™ iiber den Hahnenbach).

Erstmals wurde dabei auch ein VisselhGveder Postexpediteur, Christian Rantzau er-
withnt.

Spiiter gab es auch die Postkurse von Visselhévede nach:

Rotenburg/Han, (heute Rotenburg/Wiimme) 2 3/4 Meilen mit AnschluBl nach Zeven
Walsrode 2 Meilen mit AnschluB nach Hude-
miihlen (heute Hodenhagen)
und weiter nach Langenhagen
Verden/Aller 3 1/2 Meilen iiber Stellichte und
Verden/Aller 3 1/2 Meilen tiber Kirchlinteln
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Die Verbindung iiber Stellichte fiihrte iiber die heutige Strafle . Alter Postweg™ am
Limmerberg vorbei.

Ein Postillion, der diese Strecken gefahren hat,war zum Beispiel W. Becker (Vorfahre
der heutigen Familie Schunert in der Siiderstrabie). Davon gibt es aus der Zeit von
1795-1815 noch einige Abrechnungsbliitter. Interessant ist dabei, dafl damals mit 1/2 oder
I/3 Plerdestirken gerechnet wurde. Es wurde hiufig fiir 3, fiir 2 1/2 oder auch fiir 2 1/3
Pferde abgerechnet.

Die Post hatte bei den damaligen Handwerkern (Schmiede, Sattler, Stellmacher und
andere) groBie Bedeutung.

Es entsprach durchaus nicht den Wiinschen der hiesigen Handwerker, als durch die
Inbetriechnahme der Eisenbahnstrecken die alten Postkurse nach und nach verloren gingen.

Die Visselhovede beriihrenden Eisenbahnen wurden in folgenden Jahren erisffnet und
dann auch fiir die Postbeférderung genutzt:

1873 Strecke: Bremen—Uelzen—Magdeburg
1890 Strecke: Visselhdvede—Walsrode und
1906 Strecke: Visselhovede—Rotenburg/Han

Nicht nur die Handwerker muBiten Einnahmeverluste hinnehmen. Die Postillione waren
ja die Hauptbetroffenen. Es gab damals Pfeifenkopfe, auf denen ein Bild mit einem
Postillion zu sehen war, der mit einer Peitsche eine dampfende Lokomotive bedrohte.
Unter dem Bild stand der Vers:

« Wer hat denn nur den Dampf erdacht?
Uns Fuhrleut um das Brot gebracht?
Das hat der bise Feind getan —

der Teufel hol' die Eisenbahn.

Es blieb noch eine Postverbindung zur Postagentur Stellichte, Diese wurde in den 80
er Jahren (also um 1880) mit einer Privatpost des Landwirts Heinrich Hiiner unterhalten.
(Der Hoferbe des Heinrich Hiiner.nimlich Herman Hiiner, verkaufte 1936 sein Anwesen
an die Reichspost um das jetzige Postamt bauen zu kénnen, sein Bruder war der Lehrer
und Schriftsteller Heinrich Hiiner). Die Stellichter Fahrt fuhr spiter der mit einem
Fuhrwerk ausgeriistete Landbrieftriger Kruse bzw, Mohrmann. Wiihrend des ersten
Weltkrieges ging auch diese Fahrverbindung ein.

Bevor die Eisenbahn nach Rotenburg eridffnet wurde, vermittelte der Landbrieftriiger
Rosebrock, mit einem Fuhrwerk, den Postverkehr mit der Postagentur Wittorf,

Die Bahnhofsginge wurden zuniichst zu Fulb und mittels Handwagen ausgefiihrt Etwa
30 Jahre spiter wurden daftir Privatfuhrwerke zur Hilfe genommen.

1900-1914 von Frau Cordes und von 1914-1923 Hermann Buhr.

Als Hermann Buhr den Vertrag aufgab, wurde der Postschaffner Bihling mit einem
Fuhrwerk ausgeriistet, der dann bis 1923 die Bahnhofsfahrten besorgte.

Als 1925 der erste Kraftwagen — ein dreirddriges Phinomobil (das erste seiner Art im
Oberpostdirektionsbezirk Bremen) - eingefiihrt wurde, dessen Fahrer der Postschaffner
Meyer 84 wurde, (Meyer war der 84. Meyer im Bezirk) mufte auch der letzte Pferdepost-
wagen des Postschaffners Bohling sein Dasein beschlieben. Fortan wurden die Bahnhofs-
ginge, die Postverbindung nach Stellichte und die Geld- und Paketzustellung mit dem
Phinomobil ausgefiihrt.
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Abb. 52. 1925 bekam das Postamt Visselhivede ein Krafifahrzeug.
Es war ein dreiréidriges Phéinomobil (das erste seiner Art im OPD Bezirk Bremen).

Nach dem Zweiten Weltkrieg (1939-1945) wurden am 1.Juli 1945 Postkarten zur
Postbeforderung wieder zugelassen. So nach und nach kamen auch andere Sendungen
wieder dazu,

Bis zur Aufnahme des Zugverkehrs wurden die Sendungen durch Kuriere — anfangs
durch einen Motorradfahrer, spiiter durch einen Kraftwagen vom Postamt Rotenburg nach
hier beférdert.

Ab 1952 wurde die Postbeltrderung nicht mehr ausschliefilich von der Bahn tibernom-
men.

Am 8. Mai 1952 wurde auf der Strecke Visselhdvede - Rotenburg eine Kraftgiiterpost
eingerichtet. Zwischenzeitlich (1955) fubr eine solche Kraftgiiterpost von Soltau—Vissel-
hiovede—-Rotenburg, die aber nach kurzer Zeit wieder eingestellt wurde.

Von 19771980 bestand eine Postverbindung von Visselhovede-Verden/Alle —Roten-
burg/Wiimme—Visselhovede. (Der Dienst begann in Visselhivede schon um 4.00 Uhr).

Heute wird die Post von Rotenburg/Wiimme bzw. von Bremen gebracht und auch
wieder abgeholt.
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Postamt Visselhovede

Wann die Griindung des Postamits erfolgte ist nicht genau bekannt. Wahrscheinlich fillt
sie in das Jahr 1870, wo mehrere Amter dieser Art gegriindet wurden.

Der Amtsbereich der ..Fleckenpost™ erstreckte sich um 1867 im Siiden bis hinter
Kettenburg. im Osten bis Ahrsen, im Norden bis Drigenbostel, im Nordwesten bis
Moordorf, Bretel, Diisternheide und Liidingem und im Siidwesten bis Dreefel, Odeweg,
Klein- und Grolisehlingen, Bendingbostel, Egenbostel, Lehrden und Stellichte, sowie
Sieverdingen, Idsingen und Hamwiede

Nach dem ersten Weltkrieg (1914—-1918), als der Postverkehr immer mehr zuriickging,
wurden in den Jahren 1922 bis 1924 die Postagenturen Jeddingen. Kettenburg und
Hiddingen aufgehoben und in Posthilfsstellen umgewandelt. Thr Zustellbereich wurde
dem Postamt Visselhdvede zugeteill,

Nach Einrichtung von Landkraftposten im Jahre 1931 wurde der Amtsbereich erheblich
verkleinert.

Zum Postamt Walsrode kamen die Orte: Ahrsen, Sieverdingen, Idsingen und Hamwie-
de.

Dem Postamt Verden wurden die Orte: Odeweg, Klein — und Grobsehlingen und
Bendingbostel zugeschlagen.

Zum Postamt Rotenburg kam die Postagentur Wittorf.

Im verbleibenden Visselhdveder Landbereich wurden zu der Postagentur in Stellichte
folgende 16 Poststellen eingerichtet:

Bleckwedel Buchholz Dreefiel Drigenbostel
Grapenmiihlen Hiddingen Hiitthof Jeddingen
Kettenburg Kettenburg Gut Nindorf Nindorf Paterbusch
Ottingen Riepholm Rosebruch Schwitschen

Die Landbewohner haben durch die Einrichtung der Poststellen eine weitere Verbesse-
rung threr postalischen Belange erfahren, da diese , Postanstalten™ im Sinne des Postge-
setzes sind,

Danach haben sie volle Annahme- und Ausgabebefugnisse (einschlieblich der Zustel-
lung).

Jede Poststelle wurde mit einer ..Offentlichen Sprechstelle® ausgeriistet.

Die Poststellen wurden tiber die Landkraftwagen versorgt. Nach dem Zweiten Welt-
krieg (1939-1945), als kein Landkraftwagen zur Verfiigung stand, wurden die Postsen-
dungen mit dem jeweiligen Milchwagen in die Orte befordert.

Abdem 1. Oktober 1961 mufite das Postamt Visselhovede seine Verwaltungsaufgaben
an das Postamt Rotenburg/Wiimme abgeben. Zu diesem Zeitpunkt wurden gleichzeitig
alle Poststellen von Rotenburg iibernommen.

Die Amisgeschiifte wurden nicht mehr vom Amtsvorsteher, sondern von eimem Be-
triebsleiter iibernommen.

Betriebsleiter waren: Heinrich Borchers (bis 1975) Danach wurde das Amt von Herbert
Ahlden geleitet. Nach seiner Pensionierung — am 30. Juni 1995 wurde der Betriebsleiter-
dienstposten nicht wieder besetzt, da die Post durch die Privatisierung véllig umstruktu-
riert wurde.
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Die Unterbringung war wohl jeweils im Hause der Posthalter bzw. der Postexpediteure.,
Fest steht, dafl die Post wie folgt untergebracht war:

Ab 1854 bei Westermann, Ecke GroBe- und Burgstrabie (heute Bickerei Tamke,
Groflestr. 1), dann im Hause des Schuhmachermeisters Raabe am Marktplatz (heute
Marktplatz 13), spiter bei Miesner, Biickermeister Wedekind (heute Lindenstr.19) und
schlieBlich in den Riumen des Firbermeisters Brandes (heute Burgstr. 7) — Daher auch
die heutige Bezeichnung fiir den Stichweg vom Marktplatz zur BurgstraBie: Postgasse™ -

Durch den aufblithenden Postverkehr reichten die bisherigen Riumlichkeiten nicht
mehr aus, Der damalige Postverwalter, Ludwig Meyer, (1890-1907) bemiihte sich um den
Bau eines neuen Postamis.

Der Fabrikbesitzer, Heinrich Winkelmann, baute deshalb auf dem Grundstiick, Bahn-
hofstr. 207 (jetzt Neue Apotheke, Goethestr.20) ein neues Postgebiiude. Es wurde am 01.
Oktober 1902 bezogen. An der Vorderfront stand in groBen Buchstaben: KAISERLICHES
POSTAMT.

Die Dienstriume waren jedoch schon 1925 zu klein, so dall die Frage eines Um- und
Erweiterungsbaues erwogen wurde. Es ergaben sich jedoch soviel Schwierigkeiten, dald
dieser Gedanke aufgegeben und ein Neubau geplant wurde, fiir den sich ein Grundstiick
an der Goethestrabe/Ecke Wiesenstr. anbot. Das Grundsttick gehorte damals dem Landwirt
Hermann Hiiner aus Haber. Am 31.Miirz 1936 erteilte die damalige Reichspostdirektion

GruB aus Visselhdvede
- Bahnhofstrage

‘_;.: e e o et P 62 £ " : :

Abb. 53. Das 1902 erbaute Postamt befand sich in der Goethestrafie (heute Haus Ni: 20),
die Post zog 1938 in ihren eigenen Newbau schriig gegeniiber um. Foto: vor 1914,
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Abb. 54. Heute befindet sich im alten Postgebdiude die ,,Neue Apotheke .
Aufgenommen: 1999,

die Genehmigung zum Ankauf des Grundstiickes. Mitdem Neubau wurde im August 1936
begonnen. Am 21. September 1936 wurde der Grundstein gelegt. Die Arbeiten am Neubau
wurden dann so intensiv vorangetrieben, daB der 1.April 1937 als Tag der Einweihung
vorgesehen und die Feier entsprechend vorbereitet werden konnte.Leider wurde der
damalige Postmeister, Ratje Fouckhardt, der das Postamt Visselhovede 18 Jahre lang, in
vorbildlicher Pflichterfiillung gefiihrt hatte, schwer krank. Wenige Tage vor dem Einwei-
hungstermin starb der Postmeister und an dem fiir die Einweihung bestimmten Tage mulite
ein Teil der geladenen Ehrengiiste dem Sarge des Postmeisters folgen.So wurde das
Postamt ,sang und klanglos™ in Betrieb genommen.

Die Aufwendungen der Reichpost fiir die Durchfiihrung des Bauvorhabens betrugen:
fiir den Grunderwerb und Neubau rd. 122 500 Reichsmark
fiir die Einrichtung der Fernsprechanlagen rd. 62 500 Reichsmark
zusammen: rd. 185 000 Reichsmark

Das Postamtsgebiiude wurde im Laufe der Zeit mehrmals umgebaut und dem Postbe-
triecb immer wieder angepalit.

60 Jahre konnte die Post dieses Haus ihr Eigen* nennen.

Am 24, September 1997 wurde es an die Familie Indorf aus Stellichte verkauft.

Die Deutsche Post AG hat lediglich im Hauptgebiude das Erdgeschof3 und in der ersten
Etage die Riume angemietet. Hier wurden etliche Innenwiinde entfernt, um fiir den nun
emngeengten Postbetrieb Platz zu schaffen. In dem Nebengebiiude (frither Kiz-Halle, spiiter
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Abb. 35. 1997 wurde das vor 60 Jahren erbaute Postgebéiude verkaufi,
Der Postdienst besteht weiter, mit Mietvertrag. Daneben gibt es im Anbau ein Café und
ein Ladengeschdift. Foto: 1997.

Packkammer) wurde ein Café und ein kleines Biiro eingerichtet. Auf der alten Hofeinfahrt
entstand ein Ladengeschift. Die Hofeinfahrt wurde zur Wiesenstralle verlegtl.

Personalbestand
Von 1888-1800 = 10, von  1890-1905 = 13,
von  1905-1907 = 15, von  1907-1913 = 18,
von 1913-1914 = 22, von  1914-1918 = 19,
von 1918-1921 = 24, von  1921-1924 = 25,
von 1924-1930 = 22, von  1930-1931 = 19,
von 1931-1933 = 18, von  1934-1936 = 17,
von 1936-1937 = 21,

1938 15

1947 18

1951 17

1977 22

1982 23

1994 28

1999 20
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Zustelldienst

Bis 1866 gab es in Visselhévede keinen Zustelldienst. Briefe fiir Einwohner des Ortes
wurden von ihren Empfingern von der Post abgeholt oder Bekannten mitgegeben.
Sendungen an Landbewohner wurden am Postfenster an Sonn- und Feiertagen an Emp-
fiinger ausgehiindigt, die zum Kirchgang nach Visselhdvede kamen, oder von Nachbarn
mitgenommen.

Eine regulire Zustellung im Ort wurde also erst 1866 eingefiihrt.

Gegen einen Stiicklohn von zwei Pfennigen wurden die ankommenden Briefe durch
eine Frau ausgetragen.

Die Zustellung im Ort und im Landbereich wurde ab 1870 verbessert. als die Post durch
beamtete Krafte ausgetragen wurde. Als erste Landbrieftriiger sind Elling und Scheeling
anzusprechen. Die von ihnen tiglich zuriickzulegenden Wegstrecken waren so groB, dal
eine tigliche Begehung des Reviers nicht méglich war. Fiir gewohnlich wurden zwei Tage
zugestellt und ein Tag geruht.

Der ungeahnte Aufschwung nach dem Kriege von 1870/71 erforderte stindig Verbes-
serungen in der Zustellung. Schon im Jahre 1900 waren im Ort drei Brieftriger und auf
dem Lande sechs Landbrieftriiger beschiftigt

Bis zum Ausbruch des Ersten Weltkrieges (1914-1918) fanden im Ort 4 werktigliche
Briefzustellungen, verbunden mit der Paket- und Geldzustellung, nach den meisten
Landorten 2 Zustellungen statt.

Im Kriege wurde die Zustellung stark eingeschriinkt. Es verblieben schlieBlich nur noch
zwei Orts- und eine Landzustellung. Da die meisten ménnlichen Beamten ..zur Fahne*
einberufen wurden, mubte fiir den Zustelldienst auf weibliche Hilfskriifte zuriickgegriffen
werden. Genannt seien hier Hermine Bokelmann und ihre Schwester aus Jeddingen, die
in treuer Pflichterfiillung ihren, fiir sie, schweren Dienst lange Zeit versahen.

1931 wurde die Zustellung nur noch einmal werktiiglich durchgefiihrt. Die bis 1. Miirz
1931 bestehenden 8 Landzustellbezirke wurden an diesem Tage aufgehoben (Einfithrung
der Landkraftpost) Die Postsendungen wurden jetzt von den Posthaltern an Werktagen
zugestellt. An Sonn- und Feiertagen konnte man die Post bei den Poststellen abholen. Am
20. Juli 1936 wurde die zweite Ortszustellung eingerichtet.

Nach dem Zweiten Weltkricg wurde die Postzustellung lingere Zeit nur dreimal
wdchentlich durchgefiihrt. Spiter wurde die Zustellung dann wieder einmal werktiglich
verrichtet. 1955 muBte der voriibergend iiberlassene Tempowagen wieder abgegeben
werden, so daB die Paketzustellung mit dem Fahrrad und einem einriidrigen Anhiinger
ausgeflihrt werden mubte.Fiir diesen Fahrradanhiinger bekam das Postamit zur Arbeitser-
leichterung 1956 ein Lastenmoped (Ziindapp-Kombinette).

Durch die Teilauflosung des Postamts Visselhévede (Abgabe aller 16 Poststellen) am
[. Oktober 1961 verblieben in Visselhovede lediglich 4 Orts- und | Paketzusteller (mit
Goggomobil)

Die bauliche Entwicklung in Visselhovede fiihrte dazu, daB im Jahre 1969 ein 5. Orts-
zustellbezirk geschaffen wurde.

Durch die langsame Auflosung der Poststellen wurden in den folgenden Jahren moto-
risierte Landzustellbezirke gebildet (Land 1 bis 7).

Die Zustellung in Land 6 wurde durch die Teilkraft Dora Ahlden mit einem aPkw
verrichtet.
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Beim Postamt Visselhovede war es erstmalig, daB ein aPkw (anerkanntes privateigenes
Kraftfahrzeug) eingesetzt war.

Heute gibt es im Zustellbereich, der sich mit dem Gebiet der Stadt Visselhdvede deckt,
fiinf Ortszusteller, sieben Landzusteller und ein Frachtzusteller (Paketzusteller),

Geldverkehr, Postbank

Bei der Post gab es natiirlich auch Geldtransporte. Das Bargeld war in Wertbriefen oder
Wertpaketen (Geldkisten) verpackt. Von Uberfillen auf Postkutschen und Kraftfahrzeuge
war immer mal wieder zu héren. Auch Geldbrieftriger machten ihre Zustellrunden. Sie
waren bei der Bevilkerung sehr beliebt. In Visselhivede iibernahmen die Orts- und
Landzusteller auch die Geldzustellung.

1909 war die Erdffnung des Postscheckdienstes (heute Postgirodienst).Dadurch
entwickelte sich der Geldverkehr erheblich.

Als 1939 der Postsparkassendienst in Deutschland eingefithrt wurde, war dies ein
2. Standbein der heutigen Postbank.

Da der Post die Auszahlung der Renten iibertragen ist, gab es um die Monatswende
einen regen Andrang am Rentenzahlschalter. Zeitweise war der Schaltervorraum bis auf
den letzten Platz™ gefiillt. An einem Tag wurden mehrere zigtausend Mark ausgezahlt
und der Zahlbeamte war nach Schalterschluf froh, wenn die Kasse stimmte.

Heute haben alle Rentner ein Giro- oder Sparkonto bei der Bank, Sparkasse oder
Postbank. Die Rentenrechnungsstellen der Post iiberweisen die Renten nun auf diese
Konten,

Auch der Postsparkassendienst hat sich gut entwickelt. Im Jahre 1989 hatten wir 1400
Einzahlungen, 2000 Auszahlungen und 1400 Zinsgutschriften zu bearbeiten.

Telegrafie und Fernsprechverkehr

Am 22. November 1794 wurde das erste Telegramm von Durlach nach Karlsruhe auf
einer optischen Telegraphenlinie iibermittelt. Eine weitere optische Telegraphenlinie
zwischen Berlin-Kéln—Koblenz wurde 1833 errichtet,

Am 26. Oktober 1861 fiihrte Philipp Reis sein .Telephon™ erstmals offentlich in
Frankfurt vor. Die erste Telegraphenanlage gab es in Visselhdvede schon im Jahre 1876.
Die Einschaltung erfolgte in der Morseleitung Nr, 450 (Bremen-—Berlin),

Es folgten Telegraphenleitungen fiir den Fernsprechverkehr mit den Postagenturen und
den Post- und Telegraphenhilfsstellen.

Etwa im Jahre 1900 wurde der Fernsprechvermittlungsdienst eingefiihrt. Den ersten
Fernsprechanschlufl mit der Nr.1 bekam das Norddeutsche Honig- und Wachswerk.

Im alten Postamt von 1902-1937 wurden fiir die Fernsprechvermittlung sogenannte
Klappenschriinke aufgestellt.

Fiir die Einrichtung eines Fernsprechanschlusses mit einem Nebenstellenanschlufi
mufbite der Kunde im Jahre 1920 1200 Reichsmark bezahlen.

Dagegen kostet heute ein Anschluff nur 100,— DM. Wenn der Anschlull von einem
anderen Kunden ibernommen wird, kostet es nur 50.— DM.
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1935 schaltete man vom Vermittlungsdienst bei der Postagentur Stellichte auf Wiihlbe-
trich um.

Auch bei der Postagentur in Wittorf gab es eine Fernsprechvermittlung, die spiter in
ein Wihlamt umgebaut wurde. Wann dies geschah, ist nicht bekannt. (Sicher aber auch in
den 30er Jahren). Deshalb haben Stellichte und Wittorf heute eine eigene Vorwahlnummer.

Die automatische Fernsprechvermittlung war im heutigen Postamt von 1937-1977
untergebracht

1937 hatte Visselhiivede 17 Haupt- und 42 Nebenstellenanschliisse sowie 17 Offentli-
che Sprechstellen.

Zwischen 1966 und 1976 wuchs die Zahl der Hauptanschliisse von 566 aufl 1327,

1976 wurde, hinter dem
Postamt, an der WiesenstraBle
ein neues Fernmeldegebiude
ersiellt.

Die neue Technik wurde zu-
niichst fir 18200 Teilnehmer
ausgelegt und dann his auf
4500 Teilnehmer erweitert.

Neben dem Fernmeldege-
biiude wurde 1986 ¢in Anten-
nenmast (Fernmeldeturm) auf
gebaut.

Das untere Stiick ist 20 Me-
ter hoch, Das obere Teil milBt
I8 Meter. Auf diesem Turm
wurden etliche Antennen fiir
den Fernsehempfang (Kabel-
fernsehen) und Funkiibertra-
gungen angebracht bzw. aufge-
setzl, so dabB die Hohe des Bau-
werkes rd. 40 Meter betriigt.

Der Fernsprechdienst der
Deutschen Bundespost wurde
ab | Januar 1995 als Deutsche
Telekom AG weitergefiihrt.

Abb. 56. Das 1976 erbaute
Fernmeldegebdude mit dem
1986 errichteten Antennenmast
{ Fernmeldeturm), Foto: 1999,
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Abb. 57. Mitarbeiter der Post, aufgenommen 992,

Privatisierung, Umstrukturierung der Post

Ab 1, Januar 1995 wurde die Deutsche Bundespost privatisiert und in drei Aktienge-
sellschaften aufgeteilt,

1.) Deutsche Post AG
2.) Deutsche Telekom AG
3.) Deutsche Postbank AG

Der Name Postamt wurde damit ausgeloscht, da es ja nun keine ., Amter' mchr gab, Das
Schild mit dem Bundesadler wurde vom Gebiiude entfernt.

Jetzt gibtes nur noch Dircktionen, grifiere Postimter nennen sich Niederlassungen und
kleinere Amter, wic in Rotenburg oder Visselhvede. heillen von nun an , Filialen™. Wo
sich eine Filiale nicht mehr lohnt und die Maglichkeit sich anbietet, die Schalter in ein
Geschift zu verlegen, eréffnet man neue .. Postagenturen™.

Die Deutsche Post AG wurde dann nochmals in Sparten dreigeteilt.

I.) Briefpost (Briefzustellung, sowie Postein- und abgang).
2.) Frachtpost (Pakete- und Pickchen))
3.) Filialpost (Schalterdienst)
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Am 1. Januar 1996 war die 3-Spartenteilung auch auf der Ebene der Direktionen und
Niederlassungen realisiert,

Fiir die Postfiliale Visselhévede ist nun fiir die Briefpost die Direktion Hannover mit
ciner Niederlassung in Bremen und mit einer Zustellstiitzpunktleitung in Rotenburg/
Wiimme zustindig. Bei der Frachtpost ist die Direktion Hamburg, mit einer Niederlassung
in Bremen maBgebend. Fiir die Visselhéveder Filiale (Schalter) ist die Direktion Bremen
mit einer Niederlassung in Bremerhaven und einer Nebenstelle in Stade, Ansprechpartner.

Die Deutsche Post AG und die Deutsche Postbank AG haben im Jahre 1997 einen
Kooperationsvertrag unterschrieben. Der Vertrag regelt die Zusammenarbeit in den Post-
filialen. Die Postbank zahlt dafiir erhebliche Geldsummen an die Post. Der Vertrag soll
zuniichst bis zum Jahre 2001 giiltig sein. Ab 1. Januar 1999 hat aber die Deutsche Post
AG die Deutsche Postbank AG aufgekauft. Bei der Postfiliale Visselhtvede bleibt im
Schalterdienst alles, wie gehabt.

Bis zum 31. Dezember 1997 durften noch die BP-Kennzeichen an den Postautos
bleiben. Nun muBten alle Fahrzeuge bei einer Haftpflichtversicherung angemeldet wer-
den. Zugelassen wurden die Fahrzeuge bei der jeweiligen Niederlassung. Die Postfahr-
zeuge in Visselhtvede bekamen alle Bremer Kennzeichen, (zum Beispiel: HB - GE 425),

Postleitzahlen, Stempel

Postleitzahlen wurden eingefiihrt, damit man die Sendungen besser leiten und befordern
konnte. Ohne PLZ brauchten die Verteilkriifte gute Erdkunde-Kenntnisse (auch nach
Ubersee). Der Visselhéveder Postler, Hermann Kliinder, fuhr vor dem Zweiten Weltkrieg
Seepost. Die Schiffe fuhren von Bremen nach Amerika und zuriick. Die Postsendungen
wurden wiihrend der Uberfahrt sortiert. Hermann Kliinder verfiigte iiber hervorragende
Erdkunde Kenntnisse.

Im Zweiten Weltkrieg wurde Deutschland und ein Teil seiner besetzten Gebiete mit
PLZ von 1-24 (Oktober 1943) bedacht.

Die Bremer Oberpostdirektion — und damit auch das Postamt Visselhovede — bekam
dabei die Postleitzahl 23. Es konnten jetzt auch Hilfskriifte fiir die Verteilung eingestzt
werden.

Nach dem Krieg wurde die Verteilung verfeinert und man brauchte wieder Kriifte mit
guten Erdkunde Kenntnissen. Es wurden dazu noch 1954 3wichige Verteilerlehrgiinge an
der Postschule in Quakenbriick absolviert. Diese 23 blieb fiir Visselhivede bis 1961,

Als die Deutsche Bundespost, als erste Post der Welt, 1961 ein vierstelliges Postleit-
zahl-System einfithrte, gab es fiir Visselhovede folgende Umstellung:

1961 wvon 23 auf 2132, 1980 von 2132 auf 2722,

Eine finfstellige PLZ war nach der Wiedervereinigung Deutschlands (Grenzoffnung
1989) notwendig, weil es in Ost und West iiber 800 doppelt vergebene Postleitzahlen gab.

Visselhiivede bekam 1993 die PLZ 27374 fiir den Zustellbereich. Fiir die Postfachkun-
den wurden noch die PLZ: 27368, 27369 und 27370 vergeben. Diese fiinfstelligen
Postleitzahlen werden auch von den heutigen Verteilmaschinen benutzt. Eine solche
. Verteilfabrik™ ist in Bremen gebaut worden. In Deutschland gibt es bundesweit 83 solcher
Briefzentren.
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Die Tagesstempel sind iiberwiegend zum Stempeln der Briefsendungen (Anlage 2).
Sendungen werden gestempelt, damit man sehen kann, wo und wann sie eingeliefert
wurden. Beim Stempeln werden gleichzeitig die Briefmarken entwertet.

Vorsteher in Visselhovede ab 1706

Posthalter und Postexpediteure:

1706 Christian Rantzau

1748-1768 Hermann Bremer

1768-1780 Johann Heinrich Ehlers
1781-1790 Hermann Bremer

1790-1797 Johann Hermann Ehlers
1797-1799 Antonie Elisabeth Ehlers
17991838 Joachim Hoops

18381845 G.Denker

18451847 Joachim M. Hoops

18471850 G. Mohlfeldt

18501854 Friedrich Ludwig Ohle
1854-1868 Heinrich Friedrich Westermann
18681870 Witwe Westermann u. H. Echermann

Vorsteher des Postamts:

18701889 Postverwalter Syrie

18891890 Postverwalter Fobbe

1890-1907 Postverwalter Meyer

1907-1910 Postverwalter Schiitte

1910-1912 Postverwalter Bachrens

1912-1918 Postverwalter Dreyer

1918-1937 Postmeister H. Th. Ratje Fouckhardt
1937-1939 Postmeister Priiser

1939-1954 Oberpostsekretiir Eduard Mosbach
1945-1949 Postmeister Priiser

1949-1950 Postinspektor Heinrich Warnecke
19501952 Postmeister Jelsche Hinken
1952-1952 Postinspektor Klenke

19521953 Postmeister Jelsche Hinken
19531955 Postmeister Friedrich Castrup
1955-1955 Oberpostsekretiirin Johanna Behrens
1955-1956 Postinspektor Hans Langner
1956-1960 Postmeister Siebelt Erdwien
1960-1961 Postmeister Giinter Koch
Berriebsleiter des Postamts:

1961-1975 Postbetriebsinspektor Heinrich Borchers
1975-1995 Postbetriebsinspektor Herbert Ahlden
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Anlage V/II. Tuges- und Sonderstempel, Visselhovede 1914 bis 1994,

Amtsschild des Amitsschild der Reichspost- und Amtsschild der

Kaiserlichen Postamts Telegraphenverwaltung Deutsche  Deutschen Bundespost

wum 1900 Reichspost 1923 1950
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